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© Tests para el Profesional de Piezas Cummins —
El conocimiento del producto es la clave del éxito

en la venta

La serie dedicada al Profesional de Piezas
Cummins le ofrece una manera interesante de
conocer mejor el producto y aumentar su vo-
lumen de ventas de piezas. En efecto, el estar
al corriente de todo lo que ocurre en la red
de distribucion de piezas Cummins y de cémo
los cambios y actualizaciones afectan el servi-
cio, le ayudara a convertirse en el Profesional
de Piezas que tanto aprecian los clientes y del
que tanto dependen los técnicos. Cuanto mas
sepa . . . mejor situado estara . . . tanto profe-
sional como econdmicamente.

Este manual #1, el primero de una serie de

programas, tiene por objeto ampliar y actuali-
zar sus conocimientos sobre: la Culata y sus
partes constituyentes; Nuevas Piezas; Consoli-
daciones de Productos; Informacién relativa a
la Competencia; novedades en Equipos y
Juegos de Piezas, asi como Programas de Co-
mercializacion. Los tres primeros manuales de
la serie se refieren principalmente a la familia
de motores NH. Para acreditarse como Profe-
sional de Piezas, usted debe realizar los exame-
nes y enviarnoslos por correo en el sobre
anexo, que lleva ya impresa nuestra direccion.
Si aprueba los cuatro primeros examenes con

un promedio del 90%0 o mas, obtendré la
““chaqueta oficial del Profesional de Piezas
Cummins” y, ademas, habra empezado a po-
nerse al dia con respecto a todos los disefios
y mejoras de productos Cummins.

Su participacion en el programa del Profesio-
nal de Piezas le ayudara a informarse mas
ampliamente acerca de los Productos Cum-
mins, consiguiendo con ello una ventaja a la
competencia, lo que hara una gran diferencia
en su rentabilidad.




Grupos del Motor

Grupos del Motor

El conocimiento del motor y la posibilidad
de visualizar la accidon reciproca de sus com-
ponentes y sistemas, son cualidades esenciales
del Profesional de Piezas, cualidades que no se
logran facilmente, si se considera lo complejo
que es el moderno motor diesel; pero que se
tienen gue lograr, porgue constituyen un
aspecto indispensable de su trabajo. Para ayu-
darle en este sentido, hemos dividido el motor
en cinco grupos funcionales basicos que sim-
plifican el estudio de los diversos organos.
Después de visualizar los grupos y sus elemen-
tos constituyentes, piense en cdmo trabajan
juntos.

GRUPO CULATA

Utilizando la familia de motores NH/NT,
daremos un vistazo a cada uno de los cinco
grupos, empezando con el Grupo Culata. Este
se compone de:

® Culata (o culatas)

® Conjuntos de balancines
® Tapas de balancines

® |Inyectores

® Colectores

El Grupo Culata comprende muchas piezas
asociadas que trabajan juntas para lograr un
funcionamiento eficaz.

GRUPO BLOQUE

GRUPO EXTREMOS

En el manual # 2 estudiaremos el Grupo
Bloque. Este es el '‘espinazo’’ del motor, ya
que lleva acoplados o sostiene de algin modo
u otro todos los demas grupos. Se compone
de:

Blogue motor

Camisas de cilindros

Pistones y sus ejes

Segmentos de piston

Cojinetes de bielas

Cojinetes y sombreretes de bancada
Arbol de levas

Seguidores de leva y bujes antifriccion
Tubos empujadores

Ciglefial

o0 000 00 9 0@

Ademas de dichos componentes, hay muchas
otras piezas asociadas, tales como retenes,
juntas de estanqueidad, anillos téricos, tornil-
los de sombrerete, etc., que deben incluirse en
el pedido del cliente a fin de garantizar una
reparacion completa.

GRUPO CARTER

El tercer grupo es el Grupo Carter, que se
compone de:

@ Carter de aceite
® Junta del carter.

Se identifica como grupo independiente,
debido a la posicibn que ocupa y porque tiene
que desmontarse para la mayoria de repara-
ciones internas.

El Grupo Extremos se compone de:

Volante del motor

Carter del volante

Tapa de engranajes

Retenes de aceite
Amortiguador de vibraciones

El Grupo Extremos tiene que desmontarse
para la revision del cigtiefial y sus diversos
brganos, retenes y juntas.

GRUPO ACCESORIOS

El Grupo Accesorios se compone de:

® Mecanismo de accionamiento de los
accesorios

Bomba de agua

Cubos de ventiladores

Bomba de lubricacion

Enfriador de aceite

Turbocargador

Posrefrigerador

@ Bomba de combustible

y de los diversos compresores, bombas y ele-
mentos auxiliares que van unidos al blogue.
La relacion de un componente béasico con
otro constituye la clave para el suministro de
las piezas correctas a sus clientes. Formese en
la mente una imagen del arupo objeto de re-
paracion, lo que le preparara para realizar la
venta consiguiente. Recuerde que la revision
de un componente exige, como minimo, la




sustitucion de retenes y juntas de estanguei-
dad. Anticipese al cliente o técnico, indican-
dole las piezas indispensables o los compo-
nentes gue se necesitan.
El Grupo Culata constituye el punto de en-
foque del manual # 1. Después de leer atenta-
mente el material informativo, conteste a las
preguntas (30 en total) que aparecen en las 9
paginas perforadas, cuidando de repasar toda -8 —Uu
respuesta que no le merezca entera confianza. | PoS. SLDE DESIGNACION CARTIDALY
Una vez hecho el test, rellene la hoja de # CULATA
) i i’ X Farmula 400, NTC-400
inscripcion y envienosla, acompafnada de sus 1 3037989 Culata (3041991) 3
2 127554 Chaveta de valvula 48
respuestas, en el sobre anexo. 3 135057 Valvula de admision 12
3 3020333 Valvula de escape 12
4 3032711 Guia de muelle valvula 24
5 3035996 Muelle de valvula 24
No. DE ANTIDAD B 3036966 Retenedor de muelle valvula 24
POS, prZA DESIGNACION CREQUEH,DA 7 123658 Guia de cruceta valvula 12
a 213394 Tapon de expansion 3
CULATA 9 213395 Tapon de expansion 18
Flota 300, Farmula 300, 10 216524 Tapon de expansion 6
NTC-300, NTC-350, 11 3006456 Guia de vastago valvula 24
Formula 350 12 3007759 Junta torica 6
1 3041993 Culata (3041991} 3 13 3011934 Manguito inyector 6
2 127664 Chaveta de vlvula 48 14 3017759 Aditamento de valvula (escape) 12
3 135957 Valvula de admision 12 14 200354 Aditamento de valvula {admision) 12
3 145701 Valvula de escape 12 15 3013623 Tornillo de sombrerete 36
4 170296 Guia de muelle valvula 24 16 3036126 Junta de culata 3
5 172034 Guia de muelle valvula 24 17 RIBAG Arandela plana 6
6 211999 Muelle de valvula 24 CRUCET
7 123558 Guia de cruceta valvula 12 s AMod
8 213394 Tapén de expansion E it or o Meoels &
9 213395 Tapon de expansion 18 147389 Sl :
10 216524 Tapén de expansion 6 BREE ;0'”' /e ajliste crucety ‘2
1 3006456 Guia de vastago valvula 24 sl werey, 5
12 3007759 Junta torica [ Cruceta de valvula
13 3011934 Manguito inyector 6 PUENTE DE COMBUSTIBLE
14 3017759 Aditamento de valvula (escape) 12 Todos los Modalos
14 200354 Aditamento de valvula (admision) 12 21 70772 Tornillo de sombrerete, a resorte 12
ru 15 3013623 Tornillo de sombrerete 36 22 131026 Junta térica 12
16 3036126 Junta de culata 3 23 135308 Cubierta protectora 2
17 69698 Arandela plana 36 24 147100 Puente de combustible 2

Culata

La pieza fundamental de este grupo es la
propia Culata, rectificada a precision y acaba-
da de acuerdo con las exigentes normas de
Cummins. Como se puede apreciar por el con-
junto despiezado, la culata posee muchas
piezas complejas que deben ajustarse a tole-
rancias especificas para poder soportar los ri-
gores de la combustion,

Cummins ofrece dos culatas standard para
fines de recambio en los modelos NH/NT Big
Cam. Una de ellas se emplea como pieza de
recambio en todos estos modelos, excepto el
Big Cam IV 400; la de éste tiene muelles de
valvula més pesados y tubos empujadores de
mayor didametro interior.

En el despiece se han sefialado los numeros
de las nuevas culatas y de sus piezas no co-
munes.

El interior de la culata es un laberinto de
pasillos por los que circula el refrigerante,
entra aire fresco y combustible y salen los
gases de escape. El movimiento de estos flui-
dos y gases por la culata es regulado por

diferentes componentes acoplados a la misma.
Concretamente, la culata desempefia los si-
guientes cometidos:

® Forma el limite superior de la camara de
combustion, manteniéndola hermética-
mente cerrada durante la compresion y
combustion.

® Permite la circulacion del refrigerante en
torno a las valvulas e inyectores.

® Presenta conductos para admision de aire
y salida de gases.

® Sostiene las valvulas v los inyectores.

Junta de Culata

La Junta de Culata realiza un cometido im-
portante en el asentamiento de la culata sobre
el blogue de cilindros, ya que tiene que sopor-
tar las presiones de apriete sobre el reborde de
las camisas y, al mismo tiempo, proteger la
superficie de contacto de la culata contra ma-
terias abrasivas y otras impurezas. Las juntas
de culata han experimentado numerosos cam-
bios de unos afios a esta parte. En efecto, la

ANTIGUA JUNTA DE CHAPA METALICA ...

ANTIGUA JUNTA DE CHAPA METALICA

ANILLOS DE
IMPERMEABILIZACION

... era una pieza estampada de acero al car-
bono que tenia que llevar anillos de imper-
meabilizacion, de caucho o amianto, asi como
retenes de aceite para los tubos empujadores.
Aunque se trataba de una junta muy fiable,
las discrepancias en su estanqueidad daban
lugar en algunos casos a fugas de refrigerante
y desgaste de la superficie del bloque.

Esto motivo el cambio a una JUNTA DE
AGLOMERADO que, al amoldarse mejor a la
superficie de contacto de la culata, produciria
una union mas estanca.

JUNTA DE AGLOMERADO

ANILLO DE FUEGO

VISTA RECORTADA DE LA JUNTA
DE AGLOMERADO
NUCLEO DE ACERO ANILLO DE FUEGO

CONDUCTO DE
REFRIGERANTE

REVESTIMIENTO DE
CAUCHO/AMIANTO




La junta de aglomerado proporcionaba mejo-
res caracteristicas de estanqueidad y facilidad
de montaje, pero en cambio duraba menos en
servicio que la antigua "'Junta de Chapa
Metéalica'.

Nuevamente, se hacia necesario mejorar la
junta de culata a fin de aumentar su durabili-
dad en los motores actuales y futuros. Al
combinar la fiabilidad de la antigua junta me-
talica con las caracteristicas impermeabilizan-
tes de la de aglomerado, Cummins logré una
JUNTA DE CHAPA METALICA EN
VERSION MEJORADA.,

JUNTA DE CHAPA METALICA
EN VERSION MEJORADA

La junta actual se fabrica en chapa de
acero, que le confiere rigidez, y tiene todos
los elementos de cierre aglutinados en posi-
cion para garantizar una estangueidad unifor-
me. Su empleo ha permitido aumentar la
presion de apriete aplicada al reborde de la
camisa, en comparacion con las versiones an-
teriores. Asimismo, la “‘junta de chapa meta-
lica en version mejorada’” presenta un cordon
aislante de silicona a cada extremo y alrede-
dor de la superficie de los tubos empujado-
res, que protege la superficie de contacto de
la culata contra polvo, fugas y materias abra-
sivas.

Valvulas

X /|
Valvulas de escape

Valvulas de admision

Las valvulas se emplean en la culata para
obturar los orificios de admision y escape. Los
motores NH/NT presentan cuatro valvulas por
cilindro: dos de admision y dos de escape.
Las valvulas de escape pueden sustituir a las
de admision, pero no viceversa, ya que las
valvulas de admision no estan acabadas con el
mismo material que las de escape.

Metales Selectos
para Altas Temperaturas

CARA
ENDURECIDA

CARA DE
VALVULA

- -t DE VALVULA

Las valvulas funcionan a gran velocidad,
abriéndose y cerrandose 17 veces por segundo
a 2100 rpm. También estan sometidas a tem-
peraturas elevadisimas (mas de 650°C en al-
gunos casos). Para que soporten el golpeo
constante y las temperaturas extremas, son
soldadas y rectificadas a precision y realizadas
con materiales especiales que resisten el calor
y el roce. Antes de rectificar una valvula de
escape, Cummins afiade a la cara de la misma
un material antimagnético que aumenta su
resistencia al desgaste, esfuerzo térmico y
friccion.
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La identificacion de las valvulas se efect(ia
de tres maneras:

@ Namero de pieza grabado por encima de la
ranura de retencion {sujecion) de la cha-
veta.

® |etra fundida en la cabeza.

® Prueba antimagnética de las valvulas de
escape.

Los nameros de pieza incorporados en la
cabeza de la valvula permiten identificar el
conjunto de culata y determinar si se trata de
vélvulas de admision o de escape.

Las letras en la cabeza de la valvula identi-
fican el tipo de ésta y su gama de potencia:

S indica una valvula de escape con revesti-
miento duro de estelita o etonita.

X indica una valvula de admisién de alta
potencia.

O indica una valvula de admision de baja
potencia.

Cuando las valvulas van instaladas en la culata,
se puede recurrir a la prueba antimagnética
para distinguir entre las de admision y las de
escape. Basta tocar la cabeza de la valvula

con un pequefio iméan. Todas las valvulas de
admision son magnéticas; las valvulas de
escape son antimagnéticas.

Un punto importante que se debe tener en
cuenta es que las valvulas Cummins son dise-
fladas por nuestros ingenieros y respaldadas
por una fabricacion de primera calidad, verifi-
candose la fiabilidad de las soldaduras median-
te pruebas ultrasénicas exclusivamente.
Muchas valvulas de recambio no cumplen con
las rigurosas normas de calidad aplicadas a las
véalvulas originales Cummins. En efecto, aun-
que muchas de estas valvulas de recambio
resultan mas econdmicas, el uso de materiales
inferiores o inadecuados acorta su duracion
de vida. Para evitar problemas, se deben
utilizar siempre las valvulas originales
Cummins.

CARA
NO ENDURECIDA

CARA
ENDURECIDA

Durante la revisibn de la culata, la cara de la
vélvula es a veces "'reacabada’ para mejorar su
estanqueidad contra la culata. Dicho reacaba-
do no debe exceder del llamado “limite de
desgaste’’, ya que en tal caso se eliminara el
revestimiento de metal duro y la valvula resul-
tara inservible, debiendo sustituirse mediante
una nueva valvula Cummins.

Aditamento del asiento de valvula

El cierre hermético de la valvula es muy im-
portante, porque en su posicion sentada las
valvulas deben contener las altas presiones ge-
neradas durante la compresion y combustion.
Dicha hermeticidad se logra por medio del
aditamento del asiento de valvula gue encaja
a presion en la culata.

-~




O

Existen dos tipos principales de aditamento,
uno para la valvula de escape y otro para la
de admision. El aditamento correspondiente a
la vélvula de escape se realiza a partir de alea-
ciones ricas en cromo, tungsteno y cobalto,
materiales que son muy resistentes al calor y

ADITAMENTOS
DE ASIENTOS
DE VALVULA

al desgaste. El de la valvula de admisién se fa-
brica de hierro fundido para hacerlo resistente
al desgaste, afiadiéndosele silicio y molibdeno
a fin de aumentar su rigidez y su resistencia al
calor.

El aditamento va embutido en el orificio .
avellanado y es mecanizado a precisién para
adaptarlo a la cara de la valvula. Se pueden
sustituir los aditamentos durante la revision de
la culata, a cuyo efecto se hallan disponibles
en versiones standard y sobredimensionada.

ADITAMENTO
DEL ASIENTO
DE VALVULA
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NUMERO DE PIEZA

DESIGNACION

NH/NT — ASIENTOS SOBREDIMENSIONADOS

SOBREMEDIDA

orificios de admisidén y escape.

3032287 Aditamento de véalvula 0,010 pulg.
3032288 Aditamento de valvula 0,020 pulg.
3032289 Aditamento de valvula 0,030 pulg.
3032290 Aditamento de valvula 0,040 pulg.
3032291 Aditamento de valvula 0,005 pulg.

NOTA: Los aditamentos sobredimensionados estan previstos para su empleo en los

GUIA DE
]*” VALVULA

Antes de instalar guias de valvula sobredi-
mensionadas, serd necesario mecanizar la cu-
lata a fin de que acepte una guia de mayor
diametro (véanse detalles en la correspondien-
te documentacion de servicio Cummins). La
separacion correcta entre la guia y el vastago
de la vélvula reviste caracter critico, ya que
afecta el movimiento lateral de la valvula en
la guia vy su inobservancia puede provocar un
consumo excesivo de aceite.

Muelles de valvula

guia de valvula. El muelle va unido a la val-
vula por medio de un retenedor y un par de
medias chavetas (a las chavetas se les suelle
Ilamar “cierres’’ o “sujetadores’’ de valvula).
La presion ejercida desde encima obliga a la
vélvula a descender, abriéndose el orificio cor-
respondiente. Al aflojarse la presion, la fuerza
del muelle obliga a la valvula a subir, tapan-
dose el orificio. Durante la revision de los
muelles de vélvula, se les debe examinar aten-
tamente para asegurar que no estén rotos o
agrietados y que tengan la fuerza adecuada,
Un muelle dafiado o débil puede permitir la

Guias de valvula

Cada culata lleva embutidas ocho guias de
valvula, fabricadas en hierro ductil. Laguiaactia
como dispositivo centrador, manteniendo la
valvula alineada con su asiento durante el
funcionamiento. La pelicula de aceite aplicada
a la guia tiene por objeto reducir el roce y
transmitir el calor desde el véastago de la val-
vula a la culata.

Las guias de valvula son recambiables y se
hallan disponibles en versiones standard y so-
bredimensionada, empleandose estas Gltimas
si el metal base de la culata ha sufrido dafios
0 un desgaste excesivo.

CHAVETAS —am s
Y -«+— RETENEDOR

MUELLE ——
E
DE VALVULA PORTAMUELL

CULATA
= HEAD

8 =

GUIA DE —* j .
VALVULA

LOS ESPACIADORES
VAN COLOCADOS
AQUI

VALVULA

Los muelles de valvula estan situados en la
parte superior de la culata, por encima de cada

fuga de la presion de combustion y los gases,
con la consiguiente merma de rendimiento.
Por otra parte, los muelles flojos pueden dar
lugar al desgaste/deterioro de la valvula y su
asiento e incluso variar la puesta a punto de
la distribucion, con posibilidad de que la val-
vula golpee el piston.




No. DE CANTIDAD
POS.  piEza BESANASION REQUERIDA
CULATA
Formula 400, NTC-400
1 3037989 Culata (3041991) 3
2 127554 Chaveta de valvula 48
3 135057 Valvula de admision 12
3 3029333 Vilvula de escape 12
4 3032711 Guia de muelle valvula 24
5 3035996 Muelle de valvula 24
8 3036966 Retenedor de muglle valvula 24
7 123568 Guia de cruceta valvula 12
B 213394 Tapon de expansion 3
9 213305 Tapon de expansion 18
10 216524 Tapén de expansion [
1 3006456 Guia de vastago valvula 24
12 3007759 Junta torica 6
13 3011934 Manguite inyector 6
14 3017758 Aditamento de valvula {escape) 12
14 200364 Aditamento de valvula {admision] 12
15 3013623 Tornillo de sombrerete 36
16 3036126 Junta de culata 3
7 69699 Arandela plana 36
CULATA
Flota 300, Formula 300,
NTC-300, NTC-350,
Féormula 350
1 3041993 Culata (3041991) 3
2 127554 Chaveta de valvula 48
3 135957 Vilvula de admision 12
4 145701 Walvula de escape 12
4 170296 Guia de muelle valvula 24
5 172034 Guia de muelle valvula 24
] 211999 Muelle de valvula 24
7 123558 Guia de cruceta valvula 12
8 213394 Tapon de expansion 3
a9 213395 Tapin de expansian 18
10 216524 Tapin de expansion 6
1 3006456 Guia de vastago valvula 24
12 3007759 Junta térica 6
13 3011934 Manguito inyector ]
14 3017759 Aditamento de vilvula {escape) 12
14 200354 Aditamento de vilvula {admision) 12
15 3013623 Tornillo de sombrerete 38
16 3036126 Junta de culata 3
17 69699 Arandela plana 38

Los muelles de valvula no son todos iguales.
Precisamente, la diferencia principal entre la
culata BC 1V 400 y las otras culatas Big Cam
suministradas actualmente por Cummins para
fines de recambio, radica en los muelles de
valvula. Se observara que los dos tipos de
muelle tienen diferentes nimeros de pieza.

A veces se colocan espaciadores (dos como
maximo) debajo de un muelle de vélvula, pa-
ra que quede instalado a la altura correcta.
El uso de méas de dos espaciadores puede
ocasionar una presibn excesiva contra los
resaltos del arbol de levas, con lo que las
levas se verian sometidas a una carga exce-
siva.

Distribucion del combustible

En la mayoria de motores Cummins, el
combustible se distribuye por medio de con-
ductos practicados en la culata. Este método
exige una linea de alimentacion y otra de

retorno a y desde la bomba de combustible,
la cual va conectada con el extremo de un
conducto que corre por el interior de la cula-
ta en toda su longitud.

TORNILLO DE SOMBRERETE

PUENTE DE
COMBUSTIBLE

ANILLOS
TORICOS

Las conexiones del puente de combustible
permiten trasladar el combustible entre las
culatas. Se observard que el puente tiene dos
tubos. Esto se debe a que en cada culata
existe otro conducto, paralelo a la |linea de
distribucion, que tiene por objeto desviar el
exceso de combustible desde los inyectores
hacia una linea de drenaje conectada con la
culata extrema. Los anillos toricos situados
debajo de los tubos del puente revisten gran

importancia. La falta de estanqueidad en tor-
no al anillo térico permitira la fuga de com- {
bustible y la entrada de aire en el sistema de

_combustible, con la consiguiente merma del

rendimiento. Se pueden suministrar anillos
toricos sobredimensionados para una culata
que ha sido retaladrada o que ha sufrido
averias. Se debe aconsejar al cliente que cam-

.bie los anillos toricos siempre que proceda al

desmontaje de los puentes de combustible.

Conjunto de inyeccion

Para la combustion se necesitan suministros
de aire y combustible. El aire entra en el ci-
lindro por la vélvula de admisién. El combu-
stible es introducido en la camara de com-
bustiébn por el inyector.

Existen inyectores de combustible de dos
tipos comunes: uno es el tipo PT, de forma
cilindrica, utilizado en todos los motores
Cummins NH/NT y de gran potencia; el otro
es el tipo boquilla de alta presion, instalado
en los motores Cummins serie B y C de pe-
quefia potencia. La alimentacion de com-
bustible al inyector tipo PT se efectla por los
conductos practicados en la culata, generan-
dose la presion inyectora dentro del propio
conjunto de inyeccion. En la version con bo-
quilla de alta presion, el combustible es ali-
mentado por |ineas individuales que llegan a
cada inyector desde la bomba de inyeccion.
Esta bomba, del tipo de distribucion, tiene el
doble cometido de generar la presion inyecto-
ra e inyectar el combustible. En el presente
manual nos concentraremos en los motores de
gran potencia. Por lo tanto, conviene que
estudiemos mas a fondo los inyectores tipo
P

Inyectores Cummins PT

Cummins disefia y fabrica a precision los
inyectores PT. (PT significa simplemente
‘fpresién/tiempo" e indica que los inyecto-
rés tipo PT se emplean con la bomba de com-
‘bustible Cummins PT (R)), El inyector PT es
un dispositivo mecénico que recibe combusti-
ble a presién desde la bomba de combustible,
por medio de conductos practicados en el
blogue de cilindros. El inyector dosifica una
cantidad predeterminada de combustible a
una cazoleta dimensionada con precision.
Los inyectores estan calibrados para dosificar
e inyectar una cantidad predeterminada de
combustible en la cdAmara de combustion,
seg(n la capacidad nominal del motor, tama-
fio de la cazoleta del inyector, diametro del
orificio y codigo de la bomba de combustible.

En los motores NH/HT se emplean cuatro
tipos principales de inyectores PT, a saber:

PTD

PTD TOP STOP (tope superior)
PTD DFF {alimentacion directa de
combustible)

PTD DFF TOP STOP.
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Alimentacion directa
de combustible (DFF)

PTD Standard

1. Drenaje de combustible

2. Entrada de combustible 5. Ranura de combustible en
3. Conducto de alimenta- el cuerpo

cion 6. Diametro menor del émbolo
4. Orificio de dosificacion 7. Respiradero

Primeramente, estudiaremos las diferencias
entre el inyector PTD standard y la version
DFF (alimentaciéon directa de combustible).
Estas diferencias se podran determinar mas
facilmente si se examina el caudal de com-
bustible por los cuerpos de los inyectores,

En el cuerpo del inyector DFF, el combusti-
ble pasa directamente desde la bola de reten-
cion hasta el orificio de dosificacion (4). El
exceso de combustible pasa delante del orifi-
cio de dosificador y alrededor del émbolo del
inyector, saliendo por el drenaje mientras que
el émbolo permanece sentado en la cazoleta.

En el inyector PTD standard, el combustible
entra por el tapon (2) y se dirige al cuerpo
pasando por delante de la bola de retencion,
hasta la ranura de combustible practicada en
el barril (5), siguiendo hasta el orificio de do-
sificacion (4), donde es alimentado a la ca-
zoleta.

También hay dos tipos de inyectores TOP
STOP, concretamente, PTD Top Stop y PTD
DFF Top Stop. La diferencia principal entre
éstos estriba en el caudal de combustible por
el cuerpo del inyector. El caudal que circula
por estos dos tipos de inyectores Top Stop es
el mismo que se acaba de describir.

La diferencia principal entre el inyector
PTD standard y el PTD Top Stop es que éste
tiene un adaptador (12) mas largo, a fin de

recibir el tope. La parte superior del acopla-
miento del émbolo es mas pequefia, lo que
permite que franquee el tornillo de tope (9) y
la contratuerca (8) de dicho tornillo. Las
piezas 7-10 so6lo se necesitan en los inyectores
Top Stop.

La identificacion de las piezas especiales in-
corporadas en el tope superior permite cono-
cer las diferencias entre los inyectores PTD
standard y PTD Top Stop.

INYECTOR ——. ™

El conjunto de inyeccidon necesita tres ani-
llos toricos para la evitacion de fugas, siendo
preciso suministrar los de tipo correcto.
Actualmente, los anillos téricos realizados en
“Viton" van codificados en color rojo para
motores K y en color verde para todos los
demas motores. No se deben emplear los de
color negro, los cuales fueron suprimidos en
1981 porque tendian a sufrir termoendureci-
miento después del uso prolongado, creando
una Iinea de fuga potencial. (Véase Tema de
Piezas de Recambio 84T6-3.) El juego de
juntas superiores del motor ya no lleva incor-
porados anillos toricos, por ir éstos incluidos
en el conjunto de inyeccion. Si el cliente ha
de revisar el conjunto de inyeccién, serd pre-
ciso incluir en el pedido los nuevos anillos
toricos para inyectores.

El inyector va introducido en un manguito,
embutido a su vez en la culata. Este manguito

Inyector PTD Top Step |

Cazoleta del inyector
Retenedor de cazoleta

Bola de retencidn

Malla filtrante

Orificio ajustable

Entrada de combustible
Arandela

Contratuerca de tope superior
Tornillo de ajuste del tope superior
10.  Articulacion del inyector

11.  Muelle de retroceso del inyector
12.  Adaptador

13.  Retorno de combustible

14.  Anillos toricos

15. Embolo del inyector

16. Cuerpo

17.  Orificio de drenaje

18.  Orificio de dosificacién

19.  Borde dosificador del émbolo
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es de metal blando y estd mecanizado a preci-
sion para que el inyector penetre en la distan-
cia correcta desde la parte inferior de la cula-
ta hasta el interior de la cAmara de combu-
stion. Siempre que se sustituya el manguito
de un inyector, sera preciso mecanizarlo una
vez instalado, ya que su montaje incorrectc
dara lugar a fugas. La sustitucion de los

MANGUITO
DEL INYECTOR

manguitos de inyectores requiere un procedi-
miento especial y el uso de varias herramien-
tas especiales. Los clientes que intenten reali-
zar este trabajo ellos mismos pueden experi-
mentar problemas.

El refrigerante del motor circula en torno a
la parte exterior del manguito del inyector,
enfriando el inyector. El manguito hace las
veces de junta de estanqueidad, impidiendo
que el refrigerante penetre en la cdmara de
combustion e impidiendo también que los
gases de la combustién vuelvan a filtrarse en
la culata.

Balancines, crucetas y tubos
empujadores

El conjunto de balancines va incorporado en
una caja unida a la parte superior de la culata,
por encima de las vélvulas y del inyector de
combustible. Dicho conjunto estd constituido
por unos dedos mécanicos, |lamados balanci-
nes, que regulan el funcionamiento de las
valvulas y del inyector. Cada cilindro posee
tres balancines (uno para las valvulas de
admision, otro para las vélvulas de escape y
otro para el inyector de combustible), mon-
tados sobre un eje que penetra por la caja
de balancines. En las cajas de version antigua,
el eje de balancines estd obturado en ambos
extremos por medio de tapones acopados. En
la version reciente, las cajas de balancines no




No. DE CANTIDAD
PIEZA BESIGNACION REQUERIDA
CAJA DE BALANCINES
Todos los Modalos
3035961 Conjunto caja de balancines 3
1 3038285 Caja 3
2 3038903 Tapon de expansion 6
3 168319 Tornillo de eje-balancines 3
4 3038904 Eje de balancines 3
5 3000521 Anillo térico [
[} BM-95162 Palanca de valvula escape (189705)
7 140330 Buije de palanca 3
B 5212 Tuerca para tornillo de ajuste 3
9 168306 Tornillo de ajuste 3
10 208084 Remache ciego 3
1 BM-95161 Palanca de valvula escape (169704} 3
7 140330 Buje de palanca 2
g §212 Tuerca para tornillo de ajuste 2
9 168306 Tornillo de ajuste 2
10 208084 Remache ciego 3
12 BM-85158 Palanca de valvula admision {168805) 3
7 140330 Buije de palanca 3
8 5212 Tuerca para tornillo de ajuste 3
9 168306 Tornillo de ajuste 3
13 BM-95160 Palanca de valvula admision (168803) 3
b 140330 Buje de palanca 3
8 $212 Tuerca para tornillo de ajuste 3
9 168306 Tornillo de ajuste 3
14 AR-02308 Palanca de balancin inyector (218152} 6
218153 Buije de palanca ]
194037 Casquille 3]
§212 Tuerca para tornillo de ajuste 6
168306 Tornillo de ajuste 6
TAPA DE BALANCINES
Todos los Modelos
3006458 Tapa de balancines 1
3006183 Tapa de balancines 1
3006187 Tapa de balancines 1
101322 Tapon de llenada 1
PIEZAS DE MONTAJE
Todos los Modelos
3006182 Tornillo de sombrerete, prisionero 16
3016453 Junta para tape de balancines 3
3010589 Tornillo de sombrerete, prisionero 18
3017750 Junta entre caja de balancines y culata 3
SOPORTE DE IZAJE
Todos los Modelos
170226 Soporte de izaje 1
204961 Soporte de izaje 1
S176 Tornillo de sombrerete (1/2-13x51 4

llevan tapones acopados, ni en el extremo del
eje ni dentro de la propia caja. Actualmente,
Cummins utiliza un tapon que se enrosca en
el eje y que tiene un anillo tbrico para obtu-
rar la caja de balancines.

Se da el caso de que el balancin central,
correspondiente al inyector de combustible,
es mayor y mas pesado que los balancines que
accionan las valvulas de admision y escape, de-
bido a que se necesita mas fuerza para inyec-
tar el combustible que para abrir las valvulas.

CRUCETA

B GUIA
®

En los motores con culatas de cuatro valvu-
las, los balancines comunican con los conjun-
tos de dos valvulas por medio de un dispositi-
vo llamado cruceta. Cada cilindro posee dos
crucetas: una para las valvulas de admisiéon v
otra para las de escape. La cruceta actGa como
puente entre las dos valvulas, permitiendo su

apertura por un solo balancin. El ajuste de la
cruceta es muy importante, ya que tiene el
cometido de abrir y cerrar ambas valvulas si-
multadneamente, por lo que su ajuste incor-
recto tendra como resultado un comporta-
miento deficiente del motor, con posibles da-
fios a los componentes del tren de valvulas.

Las crucetas se sujetan en posicion entre las
valvulas por medio de la guia de cruceta.
Cummins recomienda que el conjunto supe-
rior sea objeto de revision cada 60.000 millas
(96.000 kildbmetros) o 1500 horas. La revision
programada contribuye a eliminar las posibi-
lidades de desalineaciéon de la cruceta. En
efecto, tal desalineacion provoca el desgaste
de la guia, cuyo deterioro puede a su vez
afectar el funcionamiento de las valvulas,
dando lugar a un comportamiento deficiente
y a menos economia en combustible. Toda
cruceta o guia gastada o dafiada debe susti-
tuirse siempre con una nueva Pieza Original
Cummins.
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La actuacion de los balancines es producida
por la subida de los tubos empujadores, regu-
lados por el giro del arbol de levas. Los ba-

lancines y empujadores se mantienen unidos
por medio de un tornillo de ajuste y contra-
tuerca que van introducidos por el extremo
del balancin. Durante la revision de la culata,
conviene siempre examinar los tubos empuja-
dores por si estan doblados, gastados o llenos
de aceite. Los tubos empujadores correspon-
dientes a los inyectores son mas grandes que
los utilizados para las valvulas. Casi todos los
motores NT Small Cam poseen un sistema de
descompresién y tienen collares en los empu-
jadores de las valvulas de escape. Al ser accio-
nada la descompresidn, el collar permite la
subida del tubo empujador, abriéndose en
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consecuencia la valvula de escape. Los moto-
res Big Cam prescinden de descompresion,
por lo que tienen tubos empujadores idénticos
en las valvulas de admision y escape.

INYECTOR

ESCAPE

ADMISION

El balancin se desliza sobre un buje de ace-
ro recambiable instalado en el eje de balan-
cines. Comprobar siempre si han sufrido des-
gaste el buje y el eje, asi como el tornillo de
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ajuste y el propio balancin. Si han excedido
de los Iimites de desgaste especificados, o si
acusan deterioro, instalar nuevas piezas Cum-
mins o sustituir el conjunto de balancines con
el componente de reconstruccion especial
“ReCon”.

TORNILLO
DE AJUSTE

RESALTO EXTREMO

BUJE Esremico

Tapa de balancines

CARGA DE ACEITE

SIMPLE

RESPIRADERO

Cada culata se halla protegida por una tapa
de balancines, que impide la entrada de aceite
e impurezas. Dicha tapa reposa sobre una
junta plana de nuevo disefio que ha permitido
prescindir de la junta de aletas. Sera preciso
cambiar la junta de la tapa de balancines por
una nueva junta Cummins siempre que se
desmonte alguna tapa de balancines.

Las nuevas tapas de balancines, realizadas en
acero estampado, sustituyen a las antiguas de
aluminio. Estas utilizaban un deflector sujeto
con aletas, que a veces se desprendian, dando
lugar a la caida de la chapa sobre los balan-
cines, donde provocaba fugas de aceite y des-
gaste. El deflector correspondiente a la nueva
tapa de acero va soldado en posicién y es
mucho mas duradero que la versién antigua.

Las tapas de balancines corresponden a tres
tipos:
® Equipado con tubo de carga de aceite
@ Equipado con respiradero
® Simple.

La tapa equipada con respiradero tiene por
objeto igualar la presion atmosférica y la del
carter del motor. En muchos casos, el respira-
dero va dotado de un elemento filtrante, o
puede tratarse simplemente de un respiradero
con tubo de ventilacion. Todos los respira-
deros estan ideados para permitir la salida de
vapores, NO ACEITE. Por muy insignificante
que parezca, el respiradero puede plantear
graves problemas si no recibe una atencién
adecuada. A falta de escape por el respirade-
ro, la presion tiene que encontrar otra salida
del carter, y donde mayormente suele encon-
trarla es en los RETENES o JUNTAS. . . con
la consiguiente produccién de fugas de aceite.
Si alguno de sus clientes se queja de haber

NUEVA VERSION
CON DEFLECTOR
SOLDADO

VERSION ANTIGUA
CON DEFLECTOR
DOTADO DE
ALETAS

experimentado fugas de aceite y rotura de
retenes, pregintele . . . écuando fue la
altima vez que limpid o cambid el filtro del
respiradero?

Las tapas de balancines provistas de tubo de
carga de aceite van equipadas con tapon de
carga, generalmente de tipo parecido al de un
termo. La rotacién de la palanca montada en-
cima del tapon hace dilatarse una arandela de
goma que forma una unién estanca entre el
tubo de carga y su tapon. Aconseje a sus
clientes que cambien el tapon de carga cuan-
do la goma se haya endurecido o gastado, o
cuando empiece a agrietarse.

Colectores

Los colectores, conectados con la parte ex-
terior de la culata, permiten la entrada y sa-
lida de gases y fluidos de ésta. El colector de
admision va unido al orificio de admisién de
cada cilindro y tiene la mision de aportar
aire a los mismos.




No. DE CANTIDAD
POS. PIEZA DESIGNACION REOUERIDA
COLECTOR DE ADMISION AIRE
PT 270, Férmula 270
1 141761 Colector de admision aire 1
PIEZAS DE MONTAJE
2 5604 Arandela de seguridad (3/8) 1
3 63842 Arandela plana 1
4 BI047-A Tornillo de sombrerete 1
5 70259 Tapon de wbo (1/8) 1
8 144257 Chapa protectora 1
7 3008466 Tapan de tubo (1/4) 3
8 3008591 Junta de colector admisian 3
9 3010595 Tornillo de sombrerete, prisionero 8
10 3011715 Tornillo de sombrerete, prisianero [}
ikl 3011716 Tornillo de sombrerete, prisionero 2
12 3019227 Junta de colector admision 1
PUENTE DE AIRE
PT 270, Formula 270
13 70295 Tapon de tubo [1/8)
14 3012428 Puente de aire 1
PIEZAS DE MONTAJE
15 208328 Abrazadera de perno en T 2
16 3011715 Tornillo de sombrerete, prisionero 6
17 3019227 Junta de colector admision 1
18 3020996 Manqguera lisa 1

Muchos colectores de admision llevan un
posrefrigerador aire-agua, denominado a veces
"interenfriador’’. Este reduce en medida im-
portante la temperatura del aire aspirado en
los cilindros del motor. El refrigerante del
motor circula por el posrefrigerador a través
de una disposicion compleja de aletas y con-
ductos, enfriando el aire de admision, lo que
permite comunicar aire mas frio y denso a los
cilindros del motor. El aire llega al posrefrige-
rador desde el turbocargador, pasando por
el puente de aire.

Se puede adaptar un posrefrigerador en la
mayoria de motores Small Cam |, Big Cam |
y I, con objeto de lograr mayor economia
en combustible. El posrefrigerador y sus con-
juntos de conexion sélo pueden afiadirse como
parte de una ADAPTACION completa a una
version CPL diferente, con el fin de hacer mas
eficiente la combustién para asi maximizar el
rendimiento y la economia en combustible.
Los conjuntos de posrefrigerador, puente de
aire y piezas de montaje contienen los elemen-
tos necesitados por el fabricante del chasis.

EQUIPO DE ADAPTACION
POSREFRIGERADOR

Para mas detalles, consulte su folleto de
Equipos y Juegos de Piezas, manuales de
ADAPTACION y Temas de Piezas de Recam-
bio.

Los posrefrigeradores han sido objeto de im-
portantes mejoras técnicas desde su lanzamien-
to inicial con destino a los motores Small Cam
| y Big Cam | y I, Los Big Cam | y los pri-
meros modelos Big Cam |l se dotaron de un

POSREFRIGERADOR EMBRIDADO

posrefrigerador de tipo EMBRIDADO. El nu-
cleo del posrefrigerador embridado se ator-
nilla directamente a la brida. La version em-
bridada requiere dos juntas: una encima del
nlcleo y otra entre la parte inferior de éste v
la caja.

El Big Cam 111, lanzado en 1981, presenta
un posrefrigerador con caja y nicleo mejora-
dos. Dicha version, denominada “CROSS-
BOLT", no tiene brida en el nicleo y sblo
requiere una junta, intercalada entre la parte
inferior de la caja y el nacleo.

POSREFRIGERADOR “CROSSBOLT"
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La version “"Crossbolt’ prescinde de junta
superior y su nicleo aventaja con creces a la
version embridada. Posee una may or cantidad
de aletas de enfriamiento y el refrigerante
efecta tres pasadas por el nicleo, en lugar
de dos como fue el caso de la version
embridada.

La adaptacion del posrefrigerador y su
equipo de conversion produce:
® Una combustion mas eficaz
@® Mayor potencia
@® Mejor economia en combustible

Con el Big Cam IV se introduce el posrefri-
gerador UNIFICADO, de disefio especial con
nacleo y caja realizados en una pieza, a fin de
optimizar el concepto de la posrefrigeracion,
Por sus singulares caracteristicas, resulta posi-
ble destapar las valvulas sin tener que desmon-
tar el puente de aire, ya que éste va instalado
en la parte delantera. Otro detalle importante
es que no se puede retirar el nlcleo de su
alojamiento; sin embargo, la limpieza del nu-
cleo debe efectuarse por contraflujo. Para mas
informacion, véase la documentacion actuali-
zada.

UNITIZED AFTERCOOLER

No. DE CANTIDAD
POS. PIEZA DESIGNACION AEQUERIDA
POSREFRIGERADOR
Todos los Modelos
1 3038189 Posrefrigerador 1
2 5-600 Arandela de sequridad (1/4) 1
3 88127 Abrazadera de conducto lubricacién 2
4 68368 Espaciador 1
5 114850 Espaciador 1
6 137716 Tornillo sombrerete (1/4-28 x 2-1/2) 1
7 209773 Abrazadera de manguera 4
B 3043487 Abrazadera de manguera 4
a 3044894 Manguera lisa 2
10 3044988 Tubo de transferencia agua 1
11 3046307 Tubo de transferencia agua 1
12 3200316 Manguera lisa 2
PIEZAS DE MONTAJE
Todos los Modelos
13 107947 Grifo de purga 1
14 203518 Arandela plana 3
15 3008465 Tapon de tubo 2
18 3008591 Junita admision 3
17 3043001 Tornillo de sombrerate, prisionera 6
18 554614 Tornillo de sombrerete 2
19 3043643 Abrazadera 3
20 3045205 Tornillo de sombrerete, prisionero 2
21 3044903 Tornillo de sombrerete (3/8-16 x 1-6/8) 1
VENTILACION DE POSREFRIGERADOR
Todos los Modelos
22 179904 Abrazadera de manguera 2
23 201351 Abrazadera, sujecion de alambre 1
24 3008466 Tapon de tubo (1/4-18) 1
25 3044898 Manguera lisa 1
26 3044899 Acoplamiento liso 1
27 3044308 Unién en T simple
TUBO DE AIRE
Todos los Modelos
28 3040282 Tubo de aire 1
PIEZAS DE MONTAJE
Todos los Modelos
29 §-102 Tornillo de sombrerete (5/16-18 x 1) 1
30 S118-A Tornillo de sombrerete (1/4-20 x 5/8) 2
31 5-600 Arandela de sequridad {1/4) 2
32 $-605 Arandela de seguridad {5/16) 1
33 S-631 Arandela plana (9/32) 2
34 208326 Abrazadera de perncen T 2
36 3020996 Manguera lisa 1
36 3040793 Abrazadera de perncen T 2
37 3040794 Manguera lisa 1
38 3042454 Refuerzo de tubo 1
as 3042455 Fiador 1
40 3042456 Arandela plana 1
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MNo. DE CANTIDAD No. DE CANTIDAD
L PIEZA DESIGNACION REQUERIDA £es, PIEZA BESIGNACION REQUERIDA
COLECTOR DE ESCAPE NTC-400, Formula 400
PT 270, Férmula 270, 1 3029614 Colector de escape 1
Flota 270, NTC-300, 2 3020717 Colector de escape 1
Formula 300, Flota 300, 3 3020718 Colector de escape 1
NTC-350, Formula 350
1 3020614 Colsctor de escape 1 e D,fn“:o‘””"s
2 3031186 Colector de escape 1 Sros los oustos
3 3031187 Colector de escape 1 4 1o8198 fiton g
5 3020943 Junta de colector escape ]
8 3031124 Tornillo de sombrerete (7/16-14 x 12

3-7/16)

El colector de escape, que va unido al orifi-
cio de escape de cada cilindro, recoge de
éstos los gases de la combustién y los traslada
al tubo de escape, pasando por el turbocarga-
dor. El colector de escape “’Pulse’ hizo su
debut en los modelos Big Cam II.

Puede verse claramente la diferencia entre el
colector tipo LOG convencional y el colector
de escape “Pulse’.

En un colector convencional, la configura-
cion de los conductos y las numerosas curvas
en angulo recto crean una turbulencia que
dificulta la circulacidbn de los gases de escape

Convencional

1l

desde la camara de combustion hasta el turbo-
cargador.

Cuando va instalado el colector ““Pulse”’, los
gases de escape pasan velozmente por los
estrechos confines de los pequefios conductos
circulares y alrededor de las curvas suaves, de
contornos aerodinamicos, dirigiéndose rapida-
mente y sin impedimento alguno hacia el
turbocargador.

Al estar menos restringidos los gases de esca-
pe, se comunica mas energia al turbocargador.
El resultado de ello es que el turbocargador
y el motor logran una respuesta mas rapida,
que mejora el rendimiento y la economia en
combustible.

}x”i& Ty &

El colector de escape ““Pulse’” es un equipo
de ADAPTACION que goza de gran populari-
dad entre los conductores y propietarios/
usuarios, ya que mejora en medida importan-
te la manejabilidad del vehiculo, asi como el
rendimiento y la economia en combustible.
El equipo de ADAPTACION contiene todas
las piezas necesarias para asegurar una instala-
cion facil y rapida. Véase informacion actuali-
zada en el folleto de ADAPTACION
(3387319-R).
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COLECTOR DE AGUA

Mo. DE CANTIDAD
POS. PIEZA DESIGNACION REQUERIDA
COLECTOR DE AGUA
Todos los Modelos
1 3015114 Colector de agua (delantero} 1
2 139433 Colector de agua (central) 1
3 3013002 Calector de agua (posterior) 1
4 3010596 Tornillo de sombrerete (3/8-16 x 1-1/4) 12
5 130384 Acoplamiento de colector 2
6 $-962-E Grifo de purga 5]
8 70624 Anillo torico para acoplamiento 4
9 3008468 Tapon de tubo (1/2) 4
10 3008469 Tapén de who (3/4) 3
1 3024708 Anillo de estanqueidad 6
CAJA DE TERMOSTATO
PT 270, Formula 270
12 186780 Ciarre termostato 1
13 3008469 Tapon de tubo (3/4) 1
14 3036211 Caja de termostato
Flota 270, NTC-300, Farmula 300,
Flota 300, NTC-350, Farmula 350,
NTC-400, Farmula 400
12 186780 Cierre termostato 1
13 5-932-B Racor de tubo 1
14 3036211 Caja de termostato 1
TERMOSTATO
Todos los Modelos
15 201737 Termostato

No. DE CANTIDAD
8Os PIEZA BESIGNAGION REQUERIDA
PIEZAS DE MONTAJE
Todos los Modelos
16 208128 Junta para caja termastate 1
17 210304 Chapa protectora 1
18 3010595 Tornillo de sombrerete con arandela
prisionera 2
18 3010597 Tornillo de sombrerete con arandela
prisionera
20 3019158 Junta para conexion salida agua 1
CONEXION DE SALIDA AGUA
Todos los Modalos
2 3010586 Tornillo de sombrerete, prisianero
13/8-16 x 17) 2
22 3021477 Conexian de salida agua 1
23 3019158 Junta para conexion salida agua 1
DESVIO FRONTAL DE AGUA
Todaos los Modelos
24 3022589 Tornillo de sombrerete 1
25 438288 Abrazadera de manguera 2
26 3034202 Manguera 1
27 43463-A Anillo torico 1
28 213485 Tube de desvio agua 1
29 214617 Abrazadera de tubo 1
TUBOS DE TRANSFERENCIA DE AGUA
Todos los Modelos
30 158416 Soporte 1
31 5626 Arandela plana 1
32 3022589 Tornillo de sombrerete, prisionera 1
33 212181 Anillo térico 2
34 3024666 Tubo de transferencia agua 1

El paso del refrigerante por la culata reviste
importancia critica, ya que impide el calenta-
miento excesivo. Asimismo, el refrigerante cir-
cula por los conductos practicados en el blo-
que y alrededor de las camisas de cilindros,
alejando el calor de la cadmara de combustion.

A partir del nicleo del posrefrigerador, el
refrigerante fluye por el colector de agua ha-
cia la caja del termostato. Este colector, del
tipo standard utilizado en la mayoria de mo-
delos Big Cam, traslada el refrigerante recalen-
tado desde las culatas a través de la caja del
termostato,

Retorno del getorno del

Caja de
compreso
termostato ,p g
de aire

posrefrigerador

Colector

~ Retorno del
enfriador
de aceite

[

Al suministrar un termostato de recambio a
un cliente, recuerde que se debe incluir la
junta del mismo, la cual no forma parte del
conjunto del termostato. Dicha junta impide

que se fugue el refrigerante alrededor del ter-
mostato y se le debe cambiar por otra nueva
cada vez que se sustituya el termostato.

JUNTA PARA
CAJA DE
TERMOSTATO

&

TERMOSTATO

CAJA

El termostato se emplea para regular la tem-
peratura del refrigerante del motor.

Termostato
Limitss de temperstura
82-93°C (180-200 F)

Retorno del  *
posrefrigerado

Al radiador

Cuando el refrigerante del motor estéd por
debajo de la temperatura de funcionamiento
predeterminada, el termostato se mantiene en
posicién cerrada y el refrigerante circula por
el tubo de desvio hacia la bomba de agua,
siendo luego recirculado por el bloque. Cuan-
do el motor alcanza y mantiene la temperatu-
ra de funcionamiento normal, el termostato se
abre y dirige el caudal de refrigerante hacia el
radiador,

El posrefrigerador optimizado para el Big
Cam IV ha estrenado un colector de agua y
caja de termostato de nuevo disefio que lo-
gran una refrigeracion mas eficaz.

El circuito de refrigeracion del Big Cam IV
se diferencia por completo de todas las demas
versiones Big Cam. En efecto, el refrigerante
se traslada desde el posrefrigerador hacia la
bomba pasando por el enfriador de aceite y
continua hacia la caja del termostato. Depen-
diendo de la temperatura del refrigerante, el
termostato vuelve a dirigir el caudal hacia el
posrefrigerador, o bien al radiador para su
enfriamiento,

Posrefrigerador

Radqadr

Bomba

de
Enfriador agua
de aceite m

Caja del
termostato

Una diferencia importante entre el colector
standard y el conjunto de nuevo disefio Big
Cam IV es que el termostato se halla comple-
tamente independiente del colector de agua
montado en posicion superior. Se observara
también que la seccion delantera del colector
presenta unas tomas adicionales, que sirven
para la conexidon de accesorios y del
COMPUCHECK f{¢). Todos los accesarios op-
cionales para el vehiculo, tales como calefac-
cion interior y calentadores de combustible,
deben conectarse con el colector del bloque
y no con el colector superior.

TAPONES DE TUBOS

TAPONES

@ DE TUBOS

Retorno
del
enfriador e E A bomba
de aceite " de agua .
Cerrado Ahietto °
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En la version Big Cam |V, se han redisefiado
pro completo los termostatos y la caja. Esta
Gltima lleva ahora incorporado un termostato
de desvio y, ademas, un termostato de
radiador, |os cuales trabajan juntos para regu-
lar el caudal y la temperatura del refrigerante.

Termostato
de radiador §

Para comprender la actuacién conjunta de
los dos termostatos en el Big Cam |V, consi-
deremos su funcionamiento a diferentes tem-
peraturas en el sistema de refrigeracion.

I posrefrigerador

o —

En el momento de la puesta en marcha, el
termostato de desvio se encuentra abierto al
méaximo, mientras que el termostato de radia-
dor estd completamente cerrado. El refrige-
rante procedente de la culata fluye directa-
mente hacia el orificio de entrada del posre-
frigerador (que constituye el punto de partida
del sistema de refrigeraciéon del motor).

Al posrefrigerador
. w;g‘* A Py radiador ||
" enfriador

0 de aceite

Cuando el refrigerante alcanza una tempera-
tura comprendida entre 80° y 85°C (175° v
185°F}, los dos termostatos trabajan juntos

para regular el caudal y la temperatura del re-
frigerante que entra en el posrefrigerador. A
temperaturas mayores de 856°C (185°F), el
termostato de desvio se cierra por completo.
Ya pasados los 90°C (195°F), el termostato
de radiador se abre al maximo. Durante este
tiempo, el radiador estara recibiendo el caudal
maximo de refrigerante.

5

B A
t fa radiador §

| de aceite

Otro detalle muy importante respecto a la
caja del termostato Big Cam IV es la posicion
ocupada por el dispositivo anticorrosivo, di-
rectamente por debajo de la misma. Es mas,
el soporte del dispositivo anticorrosivo forma
parte integra de la caja del termostato. Este
disefio contribuye a recalcar la importancia
de revisar el sistema de refrigeracion.

Al posrefrigerador

Dispositivo
nticorrosi

Elementos de cierre

Cada compaonente y conjunto utiliza una
gran variedad de juntas, cierres y anillos
toricos para formar uniones estancas. El des-
gaste de estos elementos de cierre puede pro-
vocar fugas y contaminacion por materias
extrafias, dando lugar a un elevado consumo
de aceite, baja potencia y desgaste prematuro
de los 6rganos del motor, con la consiguiente
incidencia de averias importantes. Siempre
que una junta sea estorbada durante la revi-
sién, o cuando se produzcan fugas, sera pre-
ciso cambiarla por otra nueva de tipo idéntico
u otro equivalente que se especifique. Sustituir
siempre las juntas, cierres o anillos toricos con
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piezas ori'ginales Cummins, las cuales estan
previstas para cumplir con las necesidades de
todo el sisterna y responden a rigurosas nor-
mas de ejecucion, normas que no siempre son
respetadas por algunos proveedores de recam-
bios. No se deben aprovechar las juntas usa-
das. Por otra parte, se debe tener en cuenta
que las juntas y cierres son objeto de mejoras
constantes.

Las modificaciones en juntas, cierres y anil-
los toricos son anunciadas en los Temas de
Piezas de Recambio y en la documentacion
sobre Piezas. No deje de estudiar estos anun-
cios, realizando los cambios oportunos vy, en
caso preciso, ajustando sus inventarios de
piezas para que reflejen dichos cambios. El
mantenerse al corriente de las modificaciones
practicadas no solo ira en beneficio de usted,
sino que prestara un gran servicio al cliente, al

JUNTA SUPERIOR

JUNTA INFERIOR

técnico v a la propia Cummins. Tenga en
cuenta que Cummins ofrece juegos de Juntas
Superiores e inferiores para garantizar la repa-
racion completa de un motor. El Juego Supe-
rior comprende todas las juntas, cierres y
anillos toricos que no acompafian a los com-
ponentes individuales, Considere, ademas, que
su cliente puede necesitar juntas adicionales en
la distribucién.




COMPONENTES “CUMMINS RECON”

Culatas Cummins ReCon(R)

La culata de recambio Cummins ReCon, de
primera calidad y precio competitivo, contri-
buye a reincorporar mas rapidamente a la car-
retera el vehiculo de su cliente, manteniéndo-
lo en marcha por mas tiempo. Cada culata
Cummins ReCon original ha sido totalmente
reacondicionada para garantizar maxima fiabi-
lidad vy duracion de vida. Todas las guias de
valvula, manguitos de inyector, asi como cha-
vetas y retenedores han sido sustituidos con
piezas originales Cummins totalmente nuevas.
Todas las valvulas se sustituyen con otras
nuevas o reacondicionadas. La superficie de
combustion y los asientos de valvulas son
rectificados de acuerdo con las especificacio-
nes de fabrica.

Las culatas ReCon van respaldadas por una
garantia de seis meses, sin Iimite de kilometra-
je/horas, que cubre en un 100%0 las piezas,
mano de obra y dafios progresivos, garantia
que es respetada por 3.800 establecimientos
Cummins en plano mundial.

El Programa de Culatas Agrietadas ReCon
permite a los clientes cambiar sus culatas no
reconstruibles por culatas ReCon, pagando un
suplemento modico. Este programa es tan
conveniente como el servicio de recambio, va
amparado por la misma garantia especial y
ofrece una solucién interesante sin los riegos
acarreados por la reparacion en un taller de
soldadura local.

Inyectores ““Cummins ReCon’’

Los inyectores ReCon ofrecen calidad a pre-
cio economico. Todos ellos son reconstruidos
de acuerdo con las rigurosas normas de
Cummins y comprobados en un 10001'0 en
funcién de tamafio correcto de cazoleta, dia-
metro de orificio, angulo de chorro, alinea-
cion entre cazoleta y émbolo asi como reglaje
de topes superiores.

Los inyectores Cummins ReCon de alta cali-
dad ofrecen muchas ventajas y beneficios, de
los que podemos entresacar los siguientes:
® La holgura del cuerpo y del émbolo se mi-

de en millonésimas de pulgada. Cada cuer-
po y émbolo introducidos en un inyector
ReCon original son adaptados a precision
y medidos con arreglo a rigurosas normas,
empleando calibradores electronicos u
neumaticos ultrasensibles. El cumplimiento
de las especificaciones de holgura relativas
a cuerpos y émbolos asegura la duracion
de vida y alimentacion de combustible pa-
ra las que fue concebido el inyector. Por
otra parte, la rigurosa atencion prestada
minimiza las posibilidades de dilucion del
combustible a causa de una holgura exce-
siva.

Inyectores Cummins ReCon(R)

De ejecucion robusta, avalados con confianza

@ Se comprueba el angulo correcto de atomi-
zacion de las cazoletas, Cada inyector
ReCon lleva fijada |la cazoleta adecuada.
Esta se comprueba en funcién de diametro
interior y dngulo de atomizacion. Es muy
importante conseguir la adaptacion correc-
ta de la cazoleta inyectora, ya que ello evi-
tara esfuerzos excesivos en el arbol de le-
vas. Por otra parte, el angulo de atomiza-
cion correcto evita el exceso de humo o la
baja potencia y la posible incidencia de
averias catastroficas que afecten los pisto-
nes y camisas.

® Magquinaria industrial sofisticada. La maqui-
naria empleada en la reelaboracion de los
inyectores ReCon corresponde al mismo
disefio y fabricacion que la del proceso fa-
bril original — es decir, no se trata de her-
ramientas de servicio u otras aplicadas a
una instalacion de alta produccion. Por
ejemplo, el equipo utilizado para calibrar
los inyectores ReCon Top Stop utiliza un
lector digital de gran precision, con medi-
das exactas en diezmilésimas de pulgada.

14

Cada una de estas maquinas de acciona-
mento hidraulico esta valorada en unos
$50.000, lo que ha de compararse con la
herramienta de servicio destinada a la cali-
bracién de inyectores Top Stop, que cuesta
aproximadamente $200 y es accionada a
mano.
Facil aceptacion del nlcleo. La aceptacion
tipolégica del nicleo ReCon facilita la
inspeccion visual, Resultado:
— Se logra un ensamblaje completo.
— EI émbolo no sufre rotura.
— El nicleo es una pieza numerada ofre-
cida por Cummins ReCon.
Los inyectores ReCon constituyen una inte-

resante alternativa a la recalibracion, ya que:

Reducen el tiempo de mantenimiento
Reducen los costes laborales
Aseguran calidad
Van respaldados por la auténtica garantia
Cummins.

Para mas detalles de los programas de recam-

S

bio ReCon, véanse las Gltimas ediciones de las
Hojas de Datos ReCon y manuales de Acepta-
cidn de Nucleos.




C Actualizacion de Boletines de Piezas

¢Que hay de nuevo
en Boletines de Piezas?
® Vademécum de Equipos y Juegos de
Piezas. Boletin # 3379681-01

Contiene una relacion de las piezas que inte-
gran los conjuntos principales de los modelos
Cummins actuales, asi como informacion so-
bre equipos para la reparacién de compreso-
res de aire, bombas de agua y turbocargado-
res. También contiene una lista de compo-
nentes de ADAPTACION para determinadas
aplicaciones. En el dorso aparece un despiece
Big Cam [11.

Correas impulsoras y /
Manguera de refrigerante

® Correas impulsoras y Manguera de
refrigerante, Boletin # 3387308-R-S-T
Este boletin analiza el mantenimiento pro-
gramado y la eleccion de la correa o mangue-
ra correcta para cada aplicacion. El programa
resultard muy Util para solucionar los proble-
mas planteados por correas y mangueras.

Nuevos productos

® Manual de bolsillo de Equipos y Juegos de
Piezas NT. Boletin # 3822013

Este manual le ayudara a identificar y locali-
zar las piezas NT de reposicion mas frecuente.
Para conveniencia del cliente, las piezas van
envasadas en forma de equipos o juegos. Este
manual debe emplearse a la vista del # CPL
del cliente. Contiene indicaciones sobre
ADAPTACIONES, asi como una lista detalla-
da de equipos para turbocargadores y cilin-
dros.

Nuevo Programa de Diapositivas:
@ Identificacion del motor. Boletin
# 3387300-R-5-T
Describe la importancia y utilizacion de la
CPL (Lista de Control de Piezas) y resume la
evolucion basica de la familia de motores NH.

Asimismo, describe toda la linea de produc-
cion actual de motores Cummins. Nuevo Supercompresor de Aire
Monocilindrico Cummins en Version
Mejorada
Cummins ofrece como novedad un compre-
sor de aire monocilindrico de 0,375 m~/min
(13,2 CFM), que proporciona un servicio mas
fiable y duradero.
Sus muchos perfeccionamientos se traducen
en ventajas tales como:
@ Mejor sistema de impulsion del aire
® Reducida formacion de -carbonilla en los
pistones
® Facil revision por medio de juegos de repa-
racion especiales.
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Turbocargador HT3B

Este dispositivo ofrece un rendimiento me-
jorado en el extremo inferior de la escala.
Nunca antes habian logrado los turbocargado-
res Cummins tal grado de eficacia. El HT3B
maximiza el rendimiento, la economia en
combustible y el funcionamiento eficiente a
grandes alturas. Recuerde gue el turbocarga-
dor alcanza su maximo nivel de eficacia cuan-
do va correctamente aplicado a la CPL de un
motor. Por otra parte, el HT3B se halla en
curso de ser habilitado para la ADAPTACION,
En el Tema de Piezas de Recambio 75T 10-4
se encontraran detalles completos sobre jue-
gos de piezas y modalidades de retromontaje.

Juego de Juntas para Posrefrigerador,
P/N 3801594

Contiene todas las juntas y anillos toricos
necesarios para la revision completa del pos-
refrigerador, sea del tipo embridado
(P/N 214836) o con nlcleo “Crossbolt”
(P/N 3028997). Se incluyen juntas para co-
nexiones de transferencia de agua correspon-
dientes a tapas de aluminio y acero estampa-
do. Se encontraran detalles completos en el
Tema de Piezas de Recambio 85T-10-1.

Nueva Junta para Tapa de Valvulas L10

La antigua pieza No 3032514 debe ser utili-
zada hasta que se agoten las existencias, a par-
tir de cuyo momento se empleara la nueva
junta, pieza No 3034855, en sustitucion de la
antigua. Todos los motores L10 fabricados
después de Noviembre de 1984 llevan instala-
da la nueva junta. Esta utiliza nuevas piezas
de montaje, que no son intercambiables con
las antiguas. Se amplian detalles en los re-
cientes Temas de Piezas de Recambio.

Piezas de Montaje para 3034855

Pieza No Designacion Cantidad
3034855 Junta 1
3034856 Aislador 14
3335042 Tornillo de sombrerete 14




Juego de Cilindro
Sobredimensionado

38015756

3801576

3801577

3801578

Juego de Cilindro

CPL Aplicables

0176, 0178, 0188, 0189, 0217, 0220,

0222, 0270, 0233, 0322, 0323, 0344,
0345, 0506

0250, 0277, 0338, 0353, 0354, 0402,

0407, 0408, 0433, 0456, 0459, 0471,
0491, 0536

0101, 0155, 0160, 0164, 0174, 0181,

0187, 0190, 0196, 0204, 0207, 0227,
0248, 0266, 0278, 0294, 0298, 0306,
0307, 0308, 0309, 0310, 0314, 0315,
0327, 0328, 0239, 0339, 0369,

0393, 0454, 0455

Standard Piston

3801105 3025516
3801060 3017348
3801061 3017349
3801062 3023102

005, 0267, 0324, 0449

Juegos de Cilindros Sobredimensionados

Cummins ha lanzado cuatro juegos de cilin-
dros sobredimensionados, aprobados para las
CPL correspondientes a SC |, BC | y Il. Dicho
lanzamiento ha tenido por objeto reducir el
coste de reparacién de motores cuyos cilin-
dros han sufrido desgaste.

El juego comprende una camisa sobredimen-
sionada, P/N 3035812, un conjunto de anillos
“‘premium’’, P/N 3801049, asi como piston
aplicable a determinada CPL. La camisa sobre-
dimensionada tiene la particularidad de que
permite prescindir del manguito; en su lugar,
basta cortar el orificio cilindrico e instalar la
camisa. Los |imites de seguridad para el corte
de un orificio cilindrico van consignados en
SPT 84T1-14 vy en el manual de taller para
motores, boletin # 3379076-05. Puede ser
también conveniente ojear los boletines de
herramientas de servicio # 3377528 10/81 vy
3377524, a fin de obtener detalles completos
de las herramientas requeridas para este
trabajo.

Diametro de
embuticion

=

Espesor J

de brida

La camisa presenta un sobrediametro de
embuticion de 0,508 mm (0,020 pulgada) y
su brida es 0,254 mm (0,010 pulgada) mas
gruesa que la version standard. Siempre que
se instale una camisa sobredimensionada en un
motor, serd necesario consignar la indicacion
"field fix No. 77" en la seccion ECS (Control
de Emision) de la placa signalética del motor.
Para obtener detalles completos de este lanza-
miento, véase el Tema de Piezas de Recambio
84T 10-1.

Productos mejorados

Se ha iniciado la produccion de un nuevo
tipo de pistéon para los motores L10, el cual
representa una mejora significativa en compa-
racion con la version antigua. Las pruebas
efectuadas indican que el "nuevo’’ piston
reduce en medida importante el consumo de
aceite. En consecuencia, se estan retirando
los stocks de campo del pistbn antiguo y se
suministrard la nueva version en todos los
futuros pedidos de pistones para motores L.10.

Consolidaciones de Productos

Ciglienales

Suministrados con Engranajes
Series Ky KV (KV de engranaje ancho)
V 352 (fase 4,5), V 470 (fase 5)
V/VT 378, V/Vt 504, V/VT 555
Series 4B/4BT
Serie 6B

Suministrados sin Engranajes
NH/NT Calibres Pequefios y Grandes
V/VT 903, 785 y V 588
V/28 (V/VT 1710y V 1486)
Serie L10
Series L, LRy LRT
Seriess Cy J
Series VERA/VETA

Se han publicado nuevas orientaciones rela-
tivas a los pedidos de nuevos ciglefales y sus
organos conexos para fines de recambio. Véan-
se detalles completos en el Tema de Piezas de
Recambio 85T 1-3.

La diferencia estriba en que algunos ciglie-
fiales seran ofrecidos sin los conjuntos de en-
granajes. El motivo de ello es que, en algunos
casos, resulta posible aprovechar el engranaje
del cigliefial si su estado y dimensiones se
ajustan a las tolerancias recomendadas. Ahora
bien, es preciso ejercer las maximas precaucio-
nes y seguir rigurosamente el procedimiento
recomendado al preparar un engranaje para su
reutilizacion, ya que de lo contrario se le po-
drian ocasionar dafios perjudiciales.

Por ejemplo, los engranajes de cigiiefial cor-
respondientes a los motores Series 4B y 6B
son sometidos a un tratamiento térmico deno-

minado “Austempering” (temple bainitico iso-
térmico). Se recomienda que, antes de instalar
estos engranajes, se les caliente a una tempe-
ratura no mayor de 121°c (250°F) durante
45 minutos como méaximo. E| calentamiento
excesivo de tales engranajes dara lugar al
agrandamiento permanente de su diametro in-
terior, produciendo con ello una embuticién
inadecuada.




Programa de Comercializacion
de Piezas

® E| Programa de Revision Personalizada
Cummins ha side prorrogado hasta fines
de Mayo.

Los precios de las piezas de revision Cum-
mins han experimentado una reduccién im-
portante y, para formalizar el compromiso de
Cummins ante usted, se ha aplicado a este
programa un incentivo adicional. En efecto,
el cliente recibira gratis los cojinetes de ban-
cada o de biela, dependiendo de la classe de
revision de que se trate, cobrandose una
cuantia minima o sin cobrar suplemento al-
guno al Distribuidor/Concesionario.

Utilice la Hoja de Revision Personalizada
Cummins (boletin # 3387262-W1, W2) como
guia para la especificacion de un trabajo de
revision. Dicha hoja le recordara todas las
piezas que se necesitan para efectuar un cam-
bio de aros o una revisién basica. También le
recordara las juntas y elementos estacionales
que se han de suministrar al cliente para con-
seguir una intervencién fiable,
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Sea Profesional de Piezas . . .

Las modificaciones técnicas son fruto de la
continua labor de investigacion y desarrollo de
productos desplegada por Cummins. El Profe-
sional de Piezas debe conocer perfectamente
todas las mejoras de productos, asi es que . . .
manténgase al dia.




Instrucciones para el Examen de Acreditacion
del Profesional de Piezas

1) Realice el examen, marcando sus respuestas en el espacio ( ) previsto.

2) Rellene la siguiente hoja de inscripcidn. Escriba en letra clara, no olvidandose de indicar su lugar y tipo de empleo, asi como su nimero de

Seguridad/Prevision Social.
3) Desprenda y envienos su test, acompafiado de la presente hoja de inscripeion, en el sobre franqueado anexo.

v n - % (o] . . _— ¢! "
4) Si aprueba los cuatro primeros examenes con un promedio del 90 /o o mas, obtendra la “chaqueta oficial del Profesional de Piezas
Cummins'’.

Clave de Distrib. [ [ | r] l Clave de Concesionario RERNE GEMLEech o] o] oo} ]

Su nombre

Previson Social

Domicilio particular

L
Num. de Seguridad/ I l
L
L

Ciudad

Estado/Provincia/Pais ED:D Clave/Distrito Postal I

Al servicio de

EEEE
owsesin [T ]
ERED

— b }—
———  —

Ciudad

Estado/Provincia EEED Clave/Distrito Postal

Distribuidor General
Cummins

Direccidon

Ciudad l |
Estado/Provincia Dj:D Clave/Distrito Postal

bl | JREPIES]
HEEEEEEE
1] TV s

Examen # 1 del Profesional de Piezas

() Si, deseo se me conceda otra oportunidad de llegar a ser Profesional
de Piezas Cummins si obtengo una puntuacion menor del 900/0 Entidad para la que trabaja:
) Fabricante de Motores Cummins
Plazo de verificacion y tramitacion: 4-6 semanas. ) Distribuidor de Motores Cummins
) Centro Autorizado de Servicio Cummins
) OEM (indiquese)

{
(
() Concesionario Cummins
{
(
(

) Otra (indiquese)

Su firma Fecha

Haga el Test que comienza en la pagina siguiente
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10.

La contaminacién con polvo de la superficie de contacto
de la culata es evitada por:

A. () La construccién rigida de la junta de culata

B. { ) La aplicacion de una capa de aceite a la super-
ficie de contacto

C. { ) Modificaciones en el disefio de los anillos
toricos del puente de combustible

D. ( ) Laaplicacién de un cordén aislante de silico-

na en los extremos y alrededor de la superficie
de los tubos empujadores en la junta de culata.

Las culatas agrietadas pueden ser objeto de recambio a
modo de conjuntos de nlcleo, con cargo al Programa de
Recambio de Culatas Agrietadas ReCon:

A. [ ) Cierto

B. ( ) Falso.

La cabeza de una valvula de escape NH/NT es:

A. ( ) Magnética

B. () Antimagnética

C. ( ) De material no endurecido

D. () |Identificada por la letra “O" en la cabeza de la
valvula.

La omision de colocar juntas toricas debajo de los puentes
de combustible puede dar lugar a:

A. ( ) Baja compresién en el cilindro
B. () Fuga de combustible

C. { ) Aspiracion de aire

D.( ) By C conjuntamente.

Las antiguas tapas de balancines se fabricaban de:
) Aluminio

Acero estampado

Hierro fundido

Plastico.

Los motores Big Cam |V van equipados con conjuntos de
dos termostatos:
A.{ ) Cierto
B. { ) |(Ealso:

¢Qué es lo que debe siempre complementar a la sustitu-
cion de un termostato?

A. () Refrigerante del motor

B. () Junta de caja del termostato
C. () Dispositivo anticorrosivo

D. () Abrazaderas de mangueras.

Los balancines de las valvulas de admision son mas
grandes que los instalados en las vélvulas de escape y en
los inyectores de combustible:

A.{ ) Cierto

B. ( ) Falso.

La actual junta de culata NH/NT es de:

() Corchoy acero

{ ) Adglomerado

() Chapa metélica en version mejorada

{ ) Chapa de aluminio con cordén aislante de
silicona.
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El nimero de pieza de la valvula:
A. ( ) Va grabado en el vastago de la valvula por encima
de la ranura de retencion (sujecién) de la chaveta

B. { ) Estafundidaen la cabeza de la valvula

C. { ) Seencuentra debajo de las ranuras de retencién
(sujecion) de la chaveta en el vastago de la valvula

D. ( ) No figuraen ninguna parte de la valvula.
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Los asientos sobredimensionados para valvulas con destino a
motores NH/NT se hallan actualmente disponibles en tres
tamafios distintos:

A.{ ) Cierto

B. { ) Falso.

Los balancines se deslizan sobre un buje de acero recam-
biable instalado en el eje de balancines:

A.{ ) Cierto

B. { ) Falso.

El balancin central de una culata corresponde al inyector
de combustible:
A. ( ) Cierto
B. () Falso.

La sustitucion de los manguitos de inyectores requiere:

A. () Lasoldadura de la culata

B. { ) Herramientas manuales bésicas y un taladro
eléctrico

C. { } Herramientas y procedimientos de mecanizacién
especiales

D. ( )} Lainstalaciébn de un nuevo inyector.

Los dos tipos principales de aditamento para asientos de
valvula son de acero inoxidable y platino:

A.( ) Cierto

B. () Falso.

La juntas toricas recomendadas para inyectores NH/NT
estan codificadas en color negro:

A.( ) Cierto

B. ( ) Falso.

El objeto del respiradero es:

() Reducir las emisiones evaporativas

) Impedir la entrada de aire en el carter

) lgualar la presion atmosférica y la del carter

) Retener la presion en las juntas de estan-
queidad del carter.
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Si el metal base de la culata ha sufrido dafios durante
el desmontaje de las guias de valvula, équé procedi-
miento se recomienda adoptar?

A. () Reinstalacién de la guia original

B. { ) Ningin procedimiento especial o pieza de re-
cambio

C. () Mecanizacion del orificio e instalacion de una
guia sobredimensionada

D. () Nada de lo citado

La altura instalada de un muelle de valvula se puede
ajustar a la especificacion:

A.{ } Estirando el muelle

B. { )} Cortando el vastago de la valvula

C. { ) Instalando un nuevo asiento de vélvula

D. ( ) Colocando un espaciador debajo del muelle.

Los muelles de valvula se sujetan al vastago de la valvula
por medio de:

A. () Una serie de dientes cortados en el vastago de
la valvula

B. { ) Un retenedor con chaveta simple

C. { ) Un pasador introducido por el vastago de la
valvula

D. { ) Un retenedor y un par de medias chavetas.
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La designacion PT empleada en los inyectores Cummins
significa:

) Paso total

) Pivote trasero

) Presion/tiempo
)

A
|
SR
i | Presion tangencial.
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En la nueva version de caja de balancines, el eje de balan-
cines es obturado por medio de:

A. ( ) Anillos toricos de caucho

B. ( ) Tapones acopados

C. () Tapones roscados y anillos toricos
D. () Obturador roscado.

La cruceta instalada en culatas de cuatro valvulas se man-
tiene en posicion correcta por medio de:

A. () Muelles de vélvulas
B. () Ajustador de cruceta
C. () Guiade cruceta

D. ( ) Chavetas.

El colector de escape "Pulse’ hizo su primera aparicion
en el disefio:

A. () BigCam|

B. () BigCam Il
C. () BigCam III
D. () Small Cam

Los posrefrigeradores aire-agua tienen por objeto asegurar:

) Una combustion mas eficaz

)  Mayor potencia

) Mejor economia en combustible
) Todo lo anterior.

opwp
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El niimero de pieza de la nueva camisa sobredimensionada
es:

A.( ) 3025516
B. ( ) 3801062
C. { )} 3801675
D.{( ) 3035812.
El nuevo juego de juntas para posrefrigerador:

A. ( ) Soblo puede emplearse en las versiones
"Crossbolt"”

B. { )} Puede emplearse indistintamente en versiones
““Crossbolt” y embridadas

C. { ) Soélo se emplea en la version embridada

D. { ) Solo incluye los anillos toricos.

El nuevo supercompresor de aire monocilindrico

Cummins:

A. { ) Reduce la formaciéon de carbonilla en piston

B. { ) Es de facil revision por medio de juegos de
reparacion especiales

C. { ) Presenta un mejor sistema de impulsion de aire

D.{ )} Todo lo anterior.

Se ha lanzado un nuevo disefio de piston con destino a:

A W G290

B. { ) Serie NH/NT
cC. ( ) VT/903
D.( ) Serie K.

Para que usted pueda utilizar el nuevo folleto relativo a
equipos y juegos para automoviles NT, necesitard obtener
la siguiente informacion del cliente:

A.{ ) Nombre

B. { ) Clave de la bomba de combustible

C. { ) Namero CPL

D. () Nameros de serie de motores.
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Resumen de Recientes Modificaciones
en Grupos de Culata

Tema de Piezas de Recambio

Niimero Tema Motores de la Serie

84T2-2A Modificacion de la Culata NT NT

84T3-3 Boquilla de Atomizacion de Aceite en Caja de Balancines NH/NT

84T2-4 Culata NT NT

84T17-3 Juegos de Juntas Superiores e Inferiores para Motores NH/NT

B84T17-4 Juegos de Juntas Superiores e Inferiores para Motores V/VT/VTA-1710
(v28)

84T17-5 Juegos de Juntas Superiores e Inferiores para Motores Medium-Vee

84T17-6 Juegos de Juntas Superiores e Inferiores para Motores Small-Vee

84721 Cambio de Mecanizacion de Culata NT NT

84T6-3 Instalacion de Anillos Téricos en Inyectores Todos

B84T2-3 Junta de culata sobredimensionada V/IVT/VTA-1710

84T10-8 Posrefrigerador Unificado y Montaje NT

84T6-6 Tapon Mejorado para Orificio de Inyector Todos

84T1-10 Equipos de Cilindros Sobredimensionados SC, BC 1y |1 NH

84T0-5 Posrefrigerador Optimizado para Big Cam |V NH/NT

85T10-1 Juego de Juntas para Posrefrigerador NH/NT

85T1-3 Cigtiefiales de Recambio Todos

85T10-1 Turbocargador para motores NT Anteriores NT

85T 14-1 NT Small Cam y Big Cam

Boletines de Piezas
3822017 Catalogo de Piezas Big Cam || 2/85
3379682-01 Catalogo de Piezas Big Cam |V 10/84
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